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@ Bremsbacke fur eine Teilbelag-Scheibenbremse 

(5?) Es handelt sich um eine Bremsbacke fur eine Teilbelag- 
Scheibenbremse, die sich durch eine lange Standzeit aus- 
zeichnen, einen sich schnell vollziehenden Warmeubergang 
auf die Zuspannvorrichtung vermeiden und unter thermi- 
schen und mechanischen Einflussen eine verzugfrei bleiben- 
de Reibfiache des Reibbelages gewahrieisten soli. 
Erreicht wird dies, indem der aus einem Werkstoff auf 
Kohlenstoff basis bestehende Reibbelag nur mit einer ebe- 
nen, geschiossenen Flache an der Tragerplatte anliegt. 
sowie den in die Tragerplatte einsteckbaren Teil der Steck- 
verbindung tregt, und das Material der Tragerplatte gegen- 
uber Stahl eine hohere Festigkeit, Steifigkeit. geringere 
Warmedehnung und niedrigere Warmeleitfahigkeit eufweist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Bremsbacke fur eine Teil- 
belag-Scheibenbremse mit den Merkmalen des Oberbe- 
grif f es des Anspruches 1 . 5 

Eine derartige Bremsbacke ist aus der DE 32 24 876 
At, Fig. 92 bekannt Der Reibbelag der Bremsbacke 
besteht aus einem mit Kohlenstoffasera verstarkten 
Kohlenstoffmaterial und ist mittels einer Steckverbin- 
dung auf die Tragerplatte abnehmbar aufsteckbar. Urn io 
eine Oberhitzung des die Bremsbacke an die Brems- 
scheibe anpressenden Kolbens und damit auch der 
Bremsfliissigkeit zu vermeiden, sind bei diese bekannten 
Ldsung zwischen Tragerplatte und Reibbelag vom 
Fahrtwind durchstromte, zueinander parallel verlaufen- 15 
de Nuten eingeformt. 

Aufgrund dieser Nutanordnung und dadurch, daB die 
Steckverbindung durch einen in eine Ausnehmung des 
Reibbeiages eingreifenden Fortsatz der Tragerplatte 
gebildet ist, ergibt sich fur den Reibbelag eine Verringe- 20 
rung des VerschleiBbereiches und auBerdem eine Un- 
gleichformigkeit der Struktur. Die weitere Fiihrung des 
Reibbeiages im Bereich seiner Langskanten zwischen 
feststehenden Teilen der Bremsvorrichtung fuhrt des- 
weiteren dazu, daB sich bei thermischen Belastungen 25 
Verspannungen ergeben konnen, die ebenso wie die 
Ungleichfdrmigkeit des Belages zu UnregelmaBigkeiten 
im Tragbild und damit zu erhdhtem VerschleiB an Belag 
und/oder Bremsscheibe fOhren konnen. 

Es ist ferner bekannt (US-PS 3 110 365), Tragerplatte 30 
und Reibbelag mit ebenen Verbindungsfiachen zu ver- 
sehen und diese Teile vollflachig miteinander durch Ver- 
klebung zu verbinden. Hierbei steht dann zwar der Be- 
lag nahezu Qber seine voile Starke fur den VerschleiB 
zur Verfugung, die vorgesehene Klebeverbindung 35 
macht aber ein Auswechseln des Belages ohne Trager- 
platte unmdglich. 

Der Erfindung liegt bei einer Bremsbacke der ein- 
gangs genannten Art die Aufgabe zugrunde. die Aus- 
nutzbarkeit des Reibbeiages, und damit dessen Nutzzeit 40 
zu verbessern, und zwar bei gleichzeitig guter Warme- 
isolierung zwischen dem Reibbelag und dem die Trager- 
platte abstutzenden Bremskolben sowie einer Fiihrung 
f iir den Reibbelag, die ein verzugfreies Arbeiten dessel- 
ben auch bei hohen Betriebstemperaturen gewfihrlei- 45 
stet 

Erreicht wird dies durch die kennzeichnenden Merk- 
male des Anspruches 1. Durch diese steht zunachst der 
Reibbelag praktisch fiber seine ganze Hone fur den Ver- 
schleiB zur Verfilgung und lediglich das fur die Fugezap- 50 
fen bendtigte Material ist nicht nutzbar. 

Fur den Reibbelag laBt sich bei diesem Aufbau eine 
weitgehend vollflachige AbstQtzung gegenOber der Tra- 
gerplatte erreichen, wobei die Tragerplatte aufgrund 
ihrer Ausbildung aus einem Material, das auch bei ho- 55 
hen Temperaturen hohe Formbestandigkeit aufweist 
und daruberhinaus geringe Warmeleitfahigkeit hat, ei- 
nerseits eine plane Abstutzung des Reibbeiages ge- 
wahrleistet und zugleich den Warmeubergang auf den 
Betatigungskolben der Zuspanneinrichtung der Bremse 60 
gering halt, was im Hinblick auf die Temperaturbela- 
stung insbesondere bei hydraulischen, kolbenbetatigten 
Bremsbacken wesentlich ist. 

Da bei der Erfindung desweiteren auch durch die Art 
der Verbindung zwischen Reibbelag und Tragerplatte 65 
temperaturbedingte Verspannungen zwischen diesen 
Teilen vermieden sind, ergibt sich insgesamt eine 
Bremsbackenkonstruktion, wie sie fur hochbelastete 
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Bremsen mit Erfolg eingesetzt werden kann. 

In Ausgestaltung der Erfindung erweist es sich als 
zweckmaBig, als Werkstoff for den Reibbelag ein koh- 
lenstoffaserverstarktes Material zu verwenden, bei dem 
die Kohlenstoffasera in Umfangsrichtung der Brems- 
scheibe orientiert sind 

In der Zeichnung ist ein AusfQhrungsbeispiel einer 
erfindungsgemaBen Bremsbacke dargestellt Es zeigen: 

Fig. 1 eine Ansicht der Bremsbacke und zwar von der 
Ruckseite ihrer Tragerplatte aus betrachtet, 

Fig. 2 einen Schnitt durch die Bremsbacke entlang 
der Linie II-IIderFig. 1, 

Fig. 3 eine perspektivische Ansicht des Reibbeiages, 

Fig. 4 einen in Fig. 1 durch einen strichpunktierten 
Kreis angedeuteten Ausschnitt in vergroBertem MaB- 
stab. 

Die gezeigte Bremsbacke umfaBt eine Tragerplatte 
10, die einen flachen, plattenformigen Korper 12 auf- 
weist, der im wesentiichen rechteckfdrmig ist und an 
dessen eine Langsseite vorzugsweise Aufnahmeaugen 
14 und 16 zum Aufstecken der Bremsbacke auf Halte- 
bolzen einer Scheibenbremse angeformt sind Die Tra- 
gerplatte 10 besteht aus einem Material, das im Ver- 
gleich zu Stahl eine habere Festigkeit, Steifigkeit, gerin- 
gere Warmedehnung und niedrigere Warmeleitfahig- 
keit besitzt. Sie ist bevorzugt aus Zirkonoxid oder Silizi- 
umnitrid und in einer solchen Dicke hergestellt, daB sie 
bei Bremsoperationen auch unter Extrembedingungen 
in der Lage ist, die hierbei auftretenden Krafte bei mog- 
lichst geringer Verformung aufzunehmen und als War- 
meisolator einen schadlichen Warmeiibergang in die 
Zuspannvorrichtung zu verhindern. 

Als Aquivalent zu den aufgefuhrten Materialien eig- 
net sich besonders vorteilhaf t Titan. 

Mit 18 ist ein auf die Tragerplatte 10 abnehmbar auf- 
steckbarer Reibbelag mit guter Warmeleitfahigkeit be- 
zeichnet Dieser besteht aus weder umwelt- noch ge- 
sundheitsschadigende Substanzen enthaltendem Koh- 
lenstoffmaterial das ggf. mit reibungsverbessernden 
Additiven ausgestattet sein kann. 

Die Langsabmessung des im wesentiichen rechteck- 
formigen Reibbeiages 18 entspricht vorzugsweise der- 
jenigen der Tragerplatte 10, wahrend dessen Querab- 
messung kleiner als diejenige der Tragerplatte 10 ge- 
wahlt ist. 

Der Reibbelag 18 ist mit einer Flachseite 21 in etwa 
kantenbundig an der einen Flachseite 26 der Tragerplat- 
te 10 befestigbar. Hierzu ist er mit riickseitig vorgesehe- 
nen Fugezapfen ausgestattet, die in entsprechende. die 
Tragerplatte 10 durchsetzende Ausnehmungen ein- 
steckbar sind Dabei liegen Reibbelag 18 und Trager- 
platte 10 mit ebenen Flachen planparallel aneinander 
an, wodurch ein Brechen insbes. der Tragerplatte 10 
nicht mdglich ist 

Beim vorliegenden AusfQhrungsbeispiel ist hierzu an 
den Reibbelag 18 im Bereich jeder Belagstirnseite ein 
Paar von in seitlichem Abstand voneinander angeordne- 
ten, langlichen Fugezapfen 28 und 28' bzw. 30 und 30' 
angeformt, die mit der jeweiligen Belagstirnkante ab- 
schlieBen. 

Die die Fugezapfen 28, 28'; 30, 30' aufnehmenden, in 
der Tragerplatte 10 vorgesehenen, in ihrer Kontur der 
Zapfenkontur angepaBten Ausnehmungen sind mit 32, 
32' und 34, 34' bezeichnet Diese mfinden an den Stirn- 
kanten 36 und 38 aus der Tragerplatte 10 aus. 

Wie Fig. 4 zeigt, sind die Toleranzen der AbmaBe von 
Ausnehmungen 32 und 32' und Fugezapfen 28 und 28' 
derart aufeinander abgestimmt, daB auch bei einer ma- 
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ximalen thermischen Belastung von Reibbelag 18 und 
Tragerplatte 10 sich beide Teile, voneinander unbeein- 
fluBt, ausdehnen konnen und somit die Fflgezapfen 28, 
28' von Scherspannungen freibleiben bzw. keine Ver- 
wolbungen des Reibbeiages 18 wegen Verspannungen 5 
auftreten kdnnen. 

Diese Art einer in der Ebene der Bremsscheibe im 
wesentlichen verlagerungsfreien Verbindung von Tra- 
gerplatte 10 und Reibbelag 18 ermdglicht es, den Reib- 
belag 18 bei planparalleler Anlage an der Bremsscheibe 10 
praktisch vdllig aufzubrauchen und die Tragerplatte 10 
beim Ersatz des Reibbeiages 18 wiederverwenden zu 
konnen. 

Patentanspruche 15 

1. Bremsbacke filr eine Teilbelag-Scheibenbremse 
mil einer starren Tragerplatte, einem an eine 
Bremsscheibe anpreBbaren Reibbelag aus einem 
Werkstoff auf Kohlenstoffbasis und mit einer 20 
Steckverbindung zum verlagerungsfreien Aufstek- 
ken des Reibbeiages auf die Tragerplatte, derart, 
daB der Reibbelag unter thermischer Beanspru- 
chung ausdehnbar und an der Tragerplatte ab- 
nehmbar gehalten ist, dadurch gekennzeichnet, 25 
daB die Tragerplatte (10) aus einem Keramikmate- 
rial, insbesondere Zirkonoxid oder Siliziumnitrid 
besteht, paarweise angeordnete, zu ihren quer zur 
Umlaufrichtung der Bremsscheibe liegenden Sum- 
seiten (36, 38) benachbarte und randoffene Durch- 30 
briiche (32, 32'; 34, 34') fiir Fugezapfen (28, 28'; 30, 
30') aufweist, mit denen der Reibbelag (18) an sei- 
ner der Tragerplatte (10) zugewandten Ruckseite 
versehen ist und die uber diese Ruckseite vorste- 
hend in die Durchbrtiche (32, 32'; 34, 34') mit einem 35 
Spiel eingreifen, durch das tempera turbedingte 
MaBveranderungen der Tragerplatte (10) einerseits 
und des Reibbeiages (18) andererseits spannungs- 
frei ausgleichbar sind, und daB sich der Reibbelag 
mit dem von den Fugezapfen (28, 28'; 30, 30') freien, 40 
verbleibenden Teil seiner Ruckseite vollflachig auf 
der Tragerplatte (10) abstOtzt 

2. Bremsbacke nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der auf Kohlenstoffbasis ausgebildete 
Reibbelag Kohlenstoffasern aufweist, die mit ihrer 45 
Langserstreckung parallel zu der den Reibbelag 
(18) abstutzenden Ruckseite der Tragerplatte (10) 
ausgerichtet sind und sich in Umfangsrichtung der 
Bremsscheibe erstrecken. 
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